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Resamen

La reparacion integral de los dafios tiene como fundamento la solucién que objetiva y
simbolicamente restituya, en la medida de lo posible, al estado anterior de la comision del
hecho y satisfaga a la victima, cesando los efectos de las infracciones perpetradas, su
naturaleza y monto deben depender de las caracteristicas del delito, bien juridico afectado
y el dafio ocasionado, por lo que se precisa de criterios para la reparacion econémica por
muerte culposa sustentado en esos criterios. Sin embargo, en los delitos de trdnsito que
tienen como resultado la muerte culposa de una o varias personas, es menester fijar los
elementos que permitiran la indemnizacién de las victimas. Por lo que el objetivo general
de la investigacidn consiste en determinar los criterios para la reparacién econémica por
muerte culposa sustentada en las caracteristicas del delito, bien juridico afectado y el daiio
ocasionado. Se ha empleado el método de analisis documental, tanto de la doctrina como
de la legislacion, con el fin de establecer los conceptos que permiten la identificacion de
los criterios de indemnizacion, a la luz del derecho nacional y del derecho comparado.

Palabras claves: muerte culposa, delitos de transito, indemnizacion, reparacion integral
de la victima.

Abstract

Comprehensive reparation for damages is based on a solution that objectively and
symbolically restores, as far as possible, the state prior to the commission of the act and
satigfies the victim, ceasing the effects of the infiractions perpetrated, their nature and
amount. they are made to depend on the characteristics of the crime, the legal vight
affected, and the damage caused, criteria are required for economic compensation for
wrongful death based on these criteria. However, in traffic crimes that result in the
wrongful death of one or more people, it is necessary to establish the elements that will
allow the compensation of the victims. Therefore, the general objective of the investigation
is to determine the criteria for economic compensation for wrongful death based on the
characteristics of the crime, the legal right affected, and the damage caused. The method
of documentary analysis has been used, both doctrine and of the legislation, in order to
establish the concepts that allow the identification of the compensation criteria, in the light
of national law and comparative law.

Kyewords: wrongful death, traffic crimes, compensation, comprehensive veparation of the
victim.
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Introduccion

Domingo Alarcoén y otros (2018), informan que la mitad de las personas que fallecen por
causa de los accidentes de transito en todo el mundo son los llamados usuarios vulnerables
de la via puiblica, es decir, las personas que transitan como peatones, ciclistas y
motociclistas. Asimismo, dan a conocer que, si no se aplican medidas para evitarlo, se
prevé que al 2030 Jos accidentes de transito se convertiran en la séptima causa de muerte
en todo el mundo.

Trejos Robert (2019), sostiene que la cantidad de accidentes de transito con resultados
fatales ha impulsado la promulgacion y tipificacién penal de infracciones, ha permitido
convertir los problemas sociales en responsabilidades individuales, tal es el caso de las
personas que pierden la vida en un accidente de transito, se responsabiliza penalmente a los
choferes que conducen en estado de embriaguez o incumpliendo las normas y reglamentos
de transito. En este sentido, en los casos de lesiones graves o muerte, se tiende a la
criminalizacion de la conduccion temeraria o lesiva, convierte al conductor en infractor,
por ejemplo, aquel que irrespeta la luz del seméaforo en un delincuente, que deberd ser
sancionado con pena privativa de libertad en caso de muerte culposa.

Pefiafiel-Gallegos y otros (2018), informan que en el Ecuador, durante el periodo de 1998
a 2015, se han registrado un total de 373.265 accidentes de transito, ocasionando 244.183
victimas con lesiones y 29.148 fallecidos; y para el afio 2016 esa cifra se situd en 13,6
fallecidos por cada 100.000 habitantes. Estas tasas de mortalidad son uno de los
indicadores mas empleados en salud publica, v se deben en la mayorfa de los casos a los
comportamientos inseguros del conductor y al exceso de velocidad, con mayor frecuencia
en los periodos vacacionales y fines de semana.

Por lo que no es extrafio que la muerte culposa, que se encuentra tipificada en el COIP
como aquella ocasionada por un accidente de transito del que resulte la muerte de una o
més personas por infringir un deber objetivo de cuidado, sea sancionada con pena privativa
de libertad de uno a tres afios, suspension de la licencia de conducir por seis meses una vez
cumplida la pena privativa de libertad, y que se precise la determinacién de criterios para
la reparacidn econdmica por muerte culposa sustentado en las caracteristicas del delito,
bien juridico afectado y el dafio ocasionado,

Gutiérrez. Romero y otros (2020), definen la justicia retributiva como un modelo de justicia
comin que se centra en el acto intencional y en su punicioén, cuyo énfasis est4 en el ofensor
y el castigo que merece, y que se contrapone a la forma restaurativa que propone restaurar
relaciones justas entre victima, ofensor y comunidad. La justicia restaurativa es una forma
de responder a la conducta delictiva equilibrando las necesidades de la comunidad, de las
victimas y de los perpetradores.

Sin embargo, enfatizan los autores citados, en que la aplicacién de los principios
restaurativos como mecanismo para restaurar la justicia se enfrenta a multiples
dificultades, entre ellas la aceptacidn que podria tener la sociedad civil a cambiar el castigo
por mecanismos alternativos de castigo en blsqueda de la reconciliacion, especialmente en
el tipo de infracciones de transito como la muerte culposa, producto de la ocurrencia de un
accidente de transito, puesto que se precisa determinar los criterios que permitan establecer
la medida de la reparacion econémica en estos casos,
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Por otra parte, con la finalidad de abordar el objetivo general de la investigacion de una
manera completa y que permita arribar a conclusiones de interés a la disciplina penal pero
sin dejar de atender el aspecto criminoldgico, no se puede dejar de mencionar que existe
una corriente a la que Rivero Evia (2020) hace referencia, que se fundamenta en el llamado
principio de autorresponsabilidad de la victima, que tiene lugar cuando la victima, por
iniciativa propia, renuncia a hacer vso de las medidas de autoproteccion de las que dispone
y, por lo tanto, abandona el bien juridico, que trae como consecuencia que se exima de
responsabilidad penal al autor.

Explica Rivero Evia (2020), que se trata de situaciones en las cuales la propia persona de la
victima, que en el caso de la presente investigacion puede ser un peatdn, otro conductor o
un motorizado, no se hara acreedor de proteccion penal el portador de un bien juridico, si
¢l mismo no lo protege con los medios que tiene al alcance para hacerlo. En virtud de esta
idea, el principio de subsidiariedad de la intervencion penal no solo se refiere a la relacién
del Derecho Penal con otros medios estatales, sino que también es subsidiaria respecto de
las posibilidades privadas de autoproteccion. Este principio de autorresponsabilidad de la
victima debera ser considerado a los efectos de determinar los criterios para la reparacién
econdmica por muerte culposa ya que inciden de manera directa tanto en las caracteristicas
del delito que se encuentra tipificado, asf como en el propio bien juridico afectado y el
dafio ocasionado, para el establecimiento de la reparacién econémica por la muerte
culposa.

En este sentido, resulta importante atender los origenes de la hoy consagrada reparacion
integral de la victima, antecedentes que segin Nanclares Mirquez y Gomez Gdmez
(2017), se remontan como consecuencia de la responsabilidad; responsabilidad civil y
penal que desde el Codigo de Hammurabi estuvo fusionada. Es por tal razon que las
primeras expresiones se encuentran en la Ley del Talion, luego pasan por la compensacién
de los dafios diferentes a la persona, posteriormente comprenden penas corporales y
pecuniarias, para finalmente reflejarse en un principio general, que alude al contenido de la
reparacion integral de la victima.

Este concepto, continfan Nanclares Marquez y Gémez Gémez (2017) de reparar conlleva
en si mismo el hecho de situar al perjudicado, es decir, a la victima, en el estado anterior o
mds proximo al que se encontraba antes del dafio, el adjetivo integral insta a un
comportamiento mds exigente por parte de quien tiene la obligacioén de resarcir el dafio, asi
como por parte del juez.

En este mismo sentido, Michel y Roa (2020), sostienen que la reparacion integral de la
victima se inicia con el reconocimiento de que algo sucedid, que se trata de una falta o
infraccién, puesto que se encuentra tipificada en la legislacion penal como tal, que se es
responsable de la ofensa, es decir, se reconoce la responsabilidad del autor; reconocer la
legitimidad del otro que ha sido ofendido y la legitimidad de obtener reparacidn; siendo
todos estos aspectos necesarios para la determinacion del quantum. Siendo ademés
pertinente anotar lo que describieron Vélez-Jaramillo y otros (2016), al referirse al Informe
Sobre la Situacion Mundial de la Seguridad Vial: es hora de pasar a la accién de la
Organizacion Mundial de la Salud del afio 2009, en el cual se considera que los costos
resultantes de los accidentes de transito son considerables y que en gran medida, cuando se
trata de discapacidades que no llegan a ser muertes culposas, son gastos asumidos por los
sistemas de salud nacionales.
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Crespo Gémez (2020}, manifiesta que el derecho a ser indemnizada que nace en cabeza de
la victima (sea directa, indirecta o potencial), debe ser proporcional al dafio sufrido, para lo
cual, se debe evaluar el dafio fisico o mental, los dafios materiales y la pérdida de ingresos,
de servicios médicos, psicologicos y sociales indispensables para lograr su rehabilitacion, y
cualquier otro que permita que sea reparado en su totalidad los dafios, también concuerdan
Macedonio Hernéndez y Carballo Solis (2020), de ahi la importancia de esos criterios de
determinacion en el caso de la muerte culposa.

Las referencias doctrinarias anotadas sirven como antecedentes de la investigacion, asi
como de fundamento del estado de la cuestidn, puesto que se ha procurado incorporar en ¢l
marco conceptual o marco tedrico los estudios hasta ahora encontrados que tratan los
distintos aspectos que forman parte del objetivo general de la investigacion, el cual se
encuentra circunscrito a determinar los criterios para la reparacion econdmica por muerte
culposa sustentado en las caracteristicas del delito, bien juridico afectado y el dafio
ocasionado.

Capitulo L.- Metodologia

El enfoque de la investigacion es cualitativo, orientado al andlisis de los aspectos para
determinar los criterios para la reparacion econdémica por muerte culposa sustentada en las
caracteristicas del delito, bien juridico afectado y el dafio ocasionado.

El nivel de investigacion es explicativo, ya que el alcance del estudio realizado se
encuentra en la atencion conceptual tanto de la muerte culposa por infracciones de transito,
asi como del contenido y los criterios de determinacidén de la reparacion integral de la
victima en estas situaciones,

El tipo de investigacion empleado ha sido documental, puesto que se ha prescindido de la
investigacion de campo, las técnicas manejadas han sido las de bisqueda y recopilacion de
material documental doctrinario, legislativo y jurisprudencial, que atiende a los conceptos
de muerte culposa producto de las infracciones de transito, asi como la definicion de los
elementos que han permitido determinar la reparacion integral de victima en estos casos.

L.a técnica utilizada para la obtencién y procesamiento de datos ha sido el analisis
documental, sobre instrumentos doctrinarios, legislativos y jurisprudenciales tanto de
derecho interno como internacional, puesto que emplearon herramientas del derecho
comparado, para determinar los criterios para la reparacion econdmica por muerte culposa
sustentada en las caracteristicas del delito, bien juridico afectado y el dafio ocasionado.

Capitulo I1.- Presentacion y Discusion de resultados

1. La muerte culposa como consecuencia directa de las infracciones de transito:
La siniestralidad en el trénsito es una constante en la mayorfa de los pafses, y en el
Ecuador es una constante diaria, dejando una elevada tasa de fallecidos como consecuencia
de estos accidentes de transito.
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TABLA NRO, 1. PERSONAS FALLECIDAS EN EL SITIO DEL ACCIDENTE SEGUN EL RANGO DE

EDAD Y EL GENERO A NIVEL NACIONAL DURANTE EL ANO 2621

(ANOS) S IDENTIFICADO.

0-4 30 60 6 96
5-9 18 7 0 25
10-14 21 5 0 26
15-19 57 16 0 73
20-24 188 16 0 204
25-29 197 17 0 214
30-34 161 20 0 81
35-39 142 16 0 158
40-44 96 13 1 110
45-49 60 19 0 79
50-54 65 8 0 73
55-59 72 9 0 81
60-64 36 12 0 48
65-69 42 4 0 46
70-74 19 8 0 27
75-79 15 8 0 23
30-84 12 5 0 17
85-89 & 3 0 11
90+ 4 0 0 4
No Identificado 219 20 396 635
TOTAL GENERAL | 1462 266 403 2131

Fuente: Agencia Nacional de Transito, 2021,

Otra informacion de interés a los efectos de la presente investigacion, son las posibles
causas de los accidentes de transito, segliin la Agencia Nacional de Transito, de enero a
diciembre 2021, las primeras cinco causas probables de ocurrencia de los siniestros fueron:

1° conducir desatento a las condiciones de transito (celular, pantallas de video, comida,
maquillaje o cualquier otro elemento distractor;

2° no respetar las seflales reglamentarias de transito (pare, ceda el paso, luz roja del
semaforo, entre otras;

3° conducir vehiculo superando los limites maximos de velocidad;

4° no mantener la distancia prudencial con respecto al vehiculo que le antecede; y,

5° conduce bajo la influencia de alcohol, sustancias estupefacientes o psicotropicas y/o
medicamentos.
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En este mismo sentido, Avila (2014) plantea la relacidn de incidencia entre esos factores
puede ser Unica en cada elemento, o en su defecto, dichos factores pueden estar
interrelacionados, la incidencia que el vehiculo produce sobre el hombre, la que éste
ocasiona sobre el vehiculo, la que el camino produce sobre el hombre y el vehiculo, En lo
que concierne a la persona se pueden marcar tres estados fundamentales que influyen, ya
sea para producir o evitar un accidente, el conocimiento; el estado fisico; y el estado
psiquico, todos estos forman parte de los aspectos que constituyen una situacién culposa en
el trdnsito.

Como se ha advertido en la introduccion de este articulo, el COIP sanciona con pena
privativa de la libertad a aquella persona que causa la muerte de otra u otras personas en
accidente de transito. En tal sentido, el codigo establece fres situaciones que corresponden
a muertes culposas, a saber:

‘Tabla Nro. 2. Delitos culposos de transito en el COIP

SANCIONES i i RN
Pena pr 1vat1va de hbeltad de 10 a 12 afios.
Revocatoria definitiva de la licencia para
conducir vehiculos.

DENOMINACION DEL TIPO:
Muerte causada por conductor en | e
estado de embriaguez o bajo los|e
efectos de sustancias estupefacientes,
psicotropicas o preparados que las
contengan.

AGRAVANTES: - - i i
Caso del transporte pubhco ademas de la

ACCION b :
Conducir un vehlcuio a motor en | e

el

estado de embriaguez o bajo los
efectos de sustancias estupefacientes,
psicotrépicas o preparados que las
contengan y ocasionar un accidente de
transito del que resulten muertas una
0 mMAs personas.

sancion prevista en el inciso anterior,
propietario del vehiculo y la operadora de
transporte serdn solidariamente responsables
por los dafios civiles, sin perjuicio de las
acciones administrativas que sean ejecutadas
por parte del organismo de transporte
competente sobre la operadora.

DENOMINACION DEL'TIPO: 0=

SANCIONES

Muerte culposa.

¢ Pena puvatwa de hbertad de 1 a 3 afios.

e Suspension de la licencia de conducir por 6
meses una vez cumplida la pena privativa de
libertad.

ACCION;

AGRAVANTES: -

Ocasionar un acmdente de transnto del
que resulte la muerte de una o més
personas por infringir un deber
objetivo de cuidado.

o (Casos de acciones innecesarias, peligrosas e
ilegitimas: seran sancionados de 3 a 5 afios,
cuando el resuitado dafioso es producto de:

1. Exceso de velocidad.

2. Desconocimiento de las malas condiciones
mecénicas del vehiculo.

3. Liantas lisas y desgastadas.

4. Haber conducido el vehiculo mas all4 de las
horas permitidas por la ley o malas
condiciones fisicas de la o el conductor.

5. Inobservancia de leyes, reglamentos,

7
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regulaciones técnicas u 6rdenes legitimas de
las autoridades o agentes de transito.

Caso del transporte piblico: Solidaridad
del propietario del vehiculo y de la
operadora de transporte: serd solidariamente
responsable de los dafios civiles la operadora
de transporte y la o ¢l propietario del vehiculo,
sin perjuicio de las acciones administrativas
que sean ejecutadas por parte del organismo
de transporte competente, rtespecto de la
operadora.

La misma multa se impondra a la o al
empleador piiblico o privado que haya exigido
o permitido a la o al conductor trabajar en
dichas condiciones,

DENOMINACION DEL TIPO. )

SANCIONES

Muerte provocada por negilgén01a del

Pena pr 1vat1va de llbertad de 3 a 5 afios.

cont1at1sta 0 ejecutor de obia
ACCION;: i L

'AGRAVANTES:

Persona contratzsta 0 ejecutm de una

obra que por infringir un deber
objetivo de cuidado en la ejecucion de
obras en la via phblica o de
construccion, ocasione un accidente
de transito en el que resulten muertas
una 0 mas personas.

Caso del transporte publ:co Sohdarldad de
la persona contratista o ejecutora de la
obra y la entidad que contraté Ia
realizacién de la obra: serd solidariamente
responsable por los dafios civiles ocasionados.
Caso de las obras son ejecutadas mediante
administracion directa por una institucion
del sector piiblico: la sancién en materia civil
se aplicara directamente a la institucién y en
cuanto a la responsabilidad penal se aplicaran
las penas sefialadas en el inciso anterior a la o
al funcionario responsable directo de la obra.
Suspension de la obra: De verificarse por
parte de las autoridades de trénsito que existe
falta de previsidn del peligro o riesgo durante
la ejecucion de obras en la via plblica, dicha
obra sera suspendida hasta subsanar la falta de
previsién mencionada, sancionandose a la
persona natural o juridica responsable con la
multa aplicable para esta infraccion.

Elaboracién propia.

Asimismo, el COIP consagra que una persona actia con culpa cuando infringe el deber
objetivo de cuidado, que personalmente le corresponde, produciendo un resultado dafioso,
y la conducta es punible, siguiendo el principio de legalidad, solo en los casos en los cuales
se encuentra tipificada como infraccion en la legislacion penal. Si bien la normativa penal
no define cudl es el contenido y alcance del deber objetivo de cuidado en las conductas de
transito, especialmente al conducir, en el COIP se encuentra en la norma que tipifica el
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homicidio culposo por mala practica profesional, que deben concurrir los siguientes
elementos:

1. La mera produccién del resultado no configura infraccion al deber objetivo de cuidado;
2. La inobservancia de leyes, reglamentos, ordenanzas, manuales, reglas técnicas o lex
ariis aplicables a la profesion;

3. El resultado dafioso debe provenir directamente de la infraccién al deber objetivo de
cuidado y no de otras circunstancias independientes o conexas, y,

4, Se analizara en cada caso la diligencia, el grado de formacion profesional, las
condiciones objetivas, la previsibilidad y evitabilidad del hecho.

En el caso de los delitos que causan la muerte culposa en situaciones de accidentes de
transito, se debe plantear la regla general que identifica Contreras (2018), segin la cual, en
este tipo de delitos, a diferencia de los intencionales, el autor de homicidio culposo o
lesiones del mismo cardcter no comprende cabalmente la dimensidn del injusto tipicamente
relevante de su conducta.

El sujeto no se decide en contra de la vida o salud individual, sino que
(simplemente) no presta atencion a estos bienes juridicos, o no toma con
suficiente seriedad los peligros que se ciernen sobre ellos, debido a la falta de
adopcion de medidas de cuidado. (...} en los culposos al sujeto se le reprocha
no haber reconocido o no haber sido capaz de reconocer, en un momento (...),
la creacion de un riesgo desaprobado para ¢l bien juridico. Por su parte, el
contenido del injusto de resultado es también comin en los delitos (de
homicidio y lesiones) dolosos e imprudentes; en ambos la consumacion
requiere que el resultado acaecido haya sido la consecuencia especifica de la
creacion del riesgo objetivamente desaprobado. (Contreras, 2018, pags. 390-
391).

Contreras (2018), con meridiana claridad argumenta que en el caso particular de los
homicidios y lesiones en materia de trénsito la conducta que conlleva o constituye el
infringir el deber objetivo de cuidado, se halla en la distincion entre riesgos juridicamente
desaprobados y tolerados que se encuentran en las normas extrapenales de este tipo,
citando por ejemplo, la Ley del Transito o en los reglamentos en esa misma érea, los cuales
se tratan de cuerpos normativos que contienen formulas legales de minimizacion de
peligros y, en la medida que pretendan evitar justamente aquella sifuacidon que ha
conducido al resultado tipico, es decir: la muerte, permiten concluir si determinadas
creaciones de riesgo estan permitidas o no por el Derecho.

Por regla general, el cumplimiento de tales normas exchiird eo ipso la
generacidn de un riesgo juridicamente desaprobado; el riesgo que subsista pese
a la observancia de la norma habra de ser calificado como tolerado (cualguier
otra conclusion haria absurda la dispesicion extrapenal). Por el contrario, la
infraccion de una norma extrapenal {levara generalmente a afirmar la creacién
de un riesgo desaprobado. (Contreras, 2018, pags. 393-394).

No obstante, existen casos en los cuales ni las leyes ni los reglamentos establecen las
normas de conducta que se deben seguir,
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Al faltar exigencias de conducta concretas, no resulta posible deducir de tales
reglas cudles son los riesgos tolerados en cada caso. Pero, ademas, existen
innumerables situaciones de peligro creadas por multiples formas de
conductas, respecto a las cuales el Estado no ha dictado norma de
comportamiento alguna —ni siquiera a través de férmulas globales—, que
permita distinguir entre riesgos permitidos y desaprobados. En estos casos,
resulta especialmente Gtil, para facilitar la distincidn, recurrir a normas de
conducta dictadas por instancias no estatales, es decir, a reglas extrajuridicas.
(Contreras, 2018, pag. 394).

IEn el caso de la legislacion de transito del Ecuador, especificamente la Ley Organica de
Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial, publicada en el Registro Oficial
Suplemento Nro. 398 de fecha 07 de agosto de 2008, con Gltima reforma de fecha 10 de
agosto de 2021, se consagra una cantidad de disposiciones que deben ser cumplidas de
forma obligatoria a los fines de obtener la licencia para conducir, el cual se constituye en el
titulo habilitante para conducir vehiculos a motor, maquinaria agricola, equipo caminero o
pesado.

Asimismo, se dispone un conjunto de articulos que establecen las normas de
comportamiento de usuarios de la via, de las cuales se destaca la prohibicion de
conduccion bajo el estado de embriaguez y el consumo de otras sustancias sometidas a
fiscalizacién; situaciones que se destacan en la tabla Nro. 1, por formar parte de las cinco
causas probables de los siniestros en el trafico durante los meses de enero a diciembre de
2021 a nivel nacional.

Por su parte, Vargas y otros (2021), definen la muerte culposa como aquella que se daen la
infraccion del deber objetivo de cuidado;

Este deber objetivo de cuidado conlleva una responsabilidad y prudencia en
este caso, a la hora de conducir o llevar el volante de un automdvil, bus,
motocicleta. La responsabilidad penal va ligada a esta infraccién que, por
naturaleza, es considerada como un cuasidelito; entonces resulta bastante
pertinente, el conocer cuales son las penas que acompafian a estos
“cuasidelitos” porque estamos hablando de la privacion de libertad de una
persona. Un error en las calles puede llevar a alguien a una tortura
irremediable, con ello, familias destruidas y mucho lamento. (Vargas y otros,
2021, pag. 89).

Se puede inferir que este compendio de reglas de conducta para los conductores, peatones,
ciclistas, y demés personas en las vias publicas, corresponden al deber objetivo de cuidado,
y cuyo incumplimiento o infraccion hace surgir, en caso de ocasionarse la muerte de una
persona, en el homicidio culposo tipificado en el COIP.

2. La reparacion integral de la victima en casos de muerte

Rios (2020), sostiene que han sido multiples los enfoques que han tenido los estudios en
forno a la reparacion integral de la victima, que van no solo desde lo juridico, sino también
por lo socioldgico, antropoldgico y psicoldgico, resaltando en este ultimo como que los
dafios por lesiones medias a graves e incluso por la muerte de una persona, deja secuelas
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psicologicas y psicosociales, las cuales se dan en los ambitos individual, familiar, grupal y
comunitario. Adicionalmente, el topico de la reparacion integral de victima debers,
necesariamente, iniciar con la conceptualizacion de victima,
El Derecho Penal, considera como “victimas” a las personas que, individual o
colectivamente, han sufrido un dafio, como consecuencia de comportamientos
que violan la legislacién penal o constituyen un abuso de poder. Por otra parte,
la segunda perspectiva, surgida del derecho internacional de los derechos
humanos (...), denomina “victima” a toda persona que ha sufrido dafios,
individual o colectivamente, derivados de acciones u omisiones que violen, de
forma manifiesta, las normas internacionales de DDHH o infrinjan, de manera
grave, (Rios, 2020, pag. 263).

Sin embargo, este concepto de victima en aquellos casos de muerte por causa de un
accidente de transito, implica no solo a la persona fallecida de forma directa por la
infraccion del deber objetivo de cuidado del conductor del vehiculo automotor, sino que se
le deben sumar a los familiares, particularmente a aquellos que vivian con la persona
fallecida y que a su vez dependian econdmicamente y/o para sus cuidados de esta persona,
y que no solamente han sufrido la pérdida fisica de la persona, sino que también su
condicion de vida, lo cual involucra tanto a una pérdida fisica como econdmica; de ahi que
Rios (2020), apunte que es necesario verificar los dafios que victimizan, puesto que el
significado de la expresion “victima” puede variar dependiendo del enfoque asumido. En
este sentido, estos conceptos han permitido la evolucidn de las teorias de la reparacion de
la victima, a saber:

TABLA NRO. 3. Etapas de la evolucion de las teorias de la reparacion de la victima.

CONCEPTODE VICTIMAT

ALCANCE DE LA REPARACION: =

La
consistia en la
compensacion y en
la restitucion.

reparacion

La victima es concebida como
objeto  pasivo de  estas
medidas, de caracter
eminentemente material.

La victima era menos un ser
humano y méas un agente
econdmico pasivo ante las
decisiones estatales e
institucionales de orden
monetario, sin que se pusiera
en duda las estructuras que
pudieron  influir en la
ocurrencia del dafio.

La  reconstruccién de  las
condiciones previas al dafio
padecido, beneficiando a Ila
victima como  consecuencia
directa de haber sido objeto de
cualquier despojo o perjuicio.

Durante esta etapa no se pone en
duda el entramado institucional
que pudo haber permitido,
indirectamente, la produccién del
dafio sobre las victimas: se
prioriza la reconstruccion del
Estado de derecho sobre la
comprension de la victima que ha
sido afectada no solamente como
sujeto  juridico, sino también
como ser humano al que se ha
despojado de una serie de
su

libertades que materializan
dignidad.
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La reparacion
consistia en la
compensacién y en
la restitucion
adicionalmente:

reconciliacion, la
paz y la construccion

La victima pasa de ser
percibida como un destinatario
pasivo de todas las medidas
gubernamentales, a ser
participante, observador y
critico de cualquier propuesta
de reparacion.

A los fines de la compensacion y
la restitucion, presentes en la
primera etapa, se agregan la
reconciliacion, la paz y la
construccién de sociedades
democraticas mas inclusivas y
menos discriminatotias, mediante

de sociedades el reconocimiento de las victimas

democraticas  més como actores politicos que

inclusivas y menos participan en la configuracion de

discriminatorias acciones institucionales, con el fin
de evitar la repeticion de los
hechos victimizantes.

30 ETAPA: CONCEPTO DE VICTIMA: | ALCANCE DE LA REPARACION:

Fundamentacion del

derecho humanitario

No se presenta un concepto

propio de victima, sino de los
miembros vulnerables de la
sociedad.

L.a necesidad de integrar a
miembros vulnerables de la
sociedad, con el fin de fortalecer
el Estado de derecho, supuso
incorporar elementos que
originariamente estaban en la
marginalidad y que intervinieron
en la victimizacién y menoscabo
de los DDHH,

La reparacién se revela desde un
punto de vista integral, dentro de
un proceso que reine diversos
esfuerzos para la reconstruccion
del tejido social, juridico e
institucional de una nacion; se
busca, por extension, la
reconciliacién entre victimas vy
victimarios como superacién de
un pasado traumatico.

Elaboracidn propia.

Fuente: Rios, 2020, pags. 268-269.

Como se puede apreciar, el tratamiento conceptual del tema de la reparacion integral de
victima ha sido desarrollado en concordancia con la evolucién de las propias concepciones
del Estado como garante y protector de los derechos humanos fundamentales de todas las
personas. Ahora bien, es menester identificar el concepto de victima en los casos de
muertes culposas de conformidad con la tipologia de delitos de transito. Con esta finalidad,
resulta valiosa la clasificacién que realiza Crespo (2020), en tres tipos de victimas, a saber:

Victimas directas. Son aquellas personas fisicas que hayan sufrido algin daiio
o menoscabo econémico, fisico, mental o emocional, ya sea a través de la
puesta en peligto a su integridad personal, o por la lesion sufrida a sus bienes
juridicos tutelados y que constituyen el mas valioso baluarte objeto juridico de
proteccion del derecho penal.
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Victimas indirectas. Son los familiares o aquellas personas fisicas a cargo de
quien ha sido la victima directa del hecho delictivo, con quienes existe una
relacion inmediata. Se considera que gran parte del impacto de las violaciones
de derechos humanos es resentido por los familiares, lo cual llega a reflejarse
en un cambio en su modo de vida, en descomposicion o desestructuracion de
su nucleo o de su entorno, y todo ello como consecuencia de los efectos del
hecho delictivo y la sobrecarga familiar ocasionada.

Victimas potenciales. En este supuesto se encuentran contempladas las
personas cuya integridad o derechos estdn en peligro por prestar ayuda o
auxilio a la victima directa. (Crespo, 2020, pag. 332).

Como corolario doctrinario, Michel y Roa (2020), postulan que en toda reparacion, a los
fines que sean integrales de la victima se requiere el cumplimiento de tres presupuestos, el
primero de ellos ya anunciado en la introduccion de este articulo cientifico, a saber:

En primer lugar, una cliusula de reconocimiento: reconocer que algo
sucedio, que se trata de una falta, que se es responsable de la ofensa; reconocer
la legitimidad del otro que ha sido ofendido y la legitimidad de obtener
reparacién. Este reconocimiento puede ser por completo implicito y
condensarse en el intercambio reparador mismo. (...) Naturalmente, la cldusula
de reconocimiento de la falta puede estar acompaifiada de precauciones o de
minimizaciones (reconocer solamente una parte de la falta, reconocer una
responsabilidad compartida, alegar una buena intencién o circunstancias
atenuantes).

En segundo lugar, una clausula de sinceridad: en las interacciones cara a
cara, el ofendido, para obtener “satisfaccion”, esta en el derecho de esperar no
solamente un acto reparador por parte del ofensor, sino también una
conformidad del acto con la intencién. Si claramente es imposible sondear las
intenciones profundas de quien repara, toda una gama de expresiones
cotporales (entonaciones de voz, miradas, gestos, etc.) se puede inferir, aunque
pueda ser de manera equivoca, una intencion a partir de una cadena de actos.
Socioldgicamente, lo esencial no es la sinceridad auténtica de quien repara,
sino la creencia que ella suscita (0o no) en el ofendido. Incluso en los
intercambios reparadores que son muy breves, siempre hay una prucba de
sinceridad. El confesar una falta con una ligera sonrisa irdnica, el excusarse de
manera disgustada tienen pocas oportunidades de satisfacer al ofendido y de
completar el ciclo de la reparacién.

En tercer lugar, una clausula de proporcion o de equidad: las ofensas en las
interacciones ordinarias pueden variar en una escala que va desde pequefias
contrariedades hasta violaciones mas graves de la integridad fisica, moral y
social del otro. Socialmente, los rituales reparadores ponen a nuestra
disposicién toda una gama de reparaciones correspondientes que permiten un
ajuste de acuerdo con el grado de gravedad de la ofensa. La reparacion se dird
exitosa en cuanto el ofendido considere que la reparacidn del ofensor es
proporcional a fa ofensa padecida. Asi, imaginamos que unas simples excusas
no bastardn para reparar un desprecio reiterado, pot no hablar de una violencia
voluntaria conira alguien. En los intercambios breves de ofensas minimas, la
clausula de proporcidn no da lugar generalmente a una gran deliberacién entre
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las partes, ya que precisamente ella responde de manera tipica a la reparacién
que conviene en la situacion dada. (Michel y Roa, 2020, pags. 179-180).

Sin pretender realizar un andlisis simplista, el contenido de la reparacion integral de una
victima directa de un delito de transito que ocasiona la muerte culposa de una persona
resulta ser imposible, porque no existe acto alguno que permita reparar integralmente la
vida de una persona; de ahf que, la reparacion integral en estos casos se debera enfocar a
las victimas indirectas, y en algunos casos también a las liamadas por Crespo (2020),
victimas potenciales; puesto que todas serian titulares del bien juridico protegido con la
norma que tipifica la muerte culposa por siniestro de transito.

Por su parte el COIP consagra las reglas de toda sentencia condenatoria que se deben

observar

a los efectos de realizar la reparacion integral de la victima.:

I. Si hay mas de un responsable penal, Ia o el juzgador determinari la
modalidad de la reparacion en funcion de las circunstancias de la infraccién y
del grado de participacion en fa infraccién como autora, autor o complice,

2. En los casos en los que las victimas han sido reparadas por acciones de
caracter constitucional, la o el juzgador se abstendrd de aplicar las formas de
reparacion determinadas judicialmente.

3. La obligacion de reparar monetariamente a la victima tendra prelacién
frente a la multa, comiso y a otras obligaciones de la persona responsable
penalmente.

4. Si la publicacién de la sentencia condenatoria es el medio idéneo para
reparar a la victima, correrd a costa de la persona condenada.

En este mismo orden de ideas, Granda y Herrera {2020), postulan que, en el caso del

Ecuador,

Se ha reconecido constitucionalmente el derecho a la reparacion integral para
comunas, comunidades, pueblos y nacionalidades indigenas (Constitucion, Art.
57), y en el caso de infracciones penales a la victima se garantiza que gocen de
proteccion especial, mediante mecanismos para una reparacidén integral
(Constitucion, Art. 78). Incluso se ha reconocido este derecho como un fin del
proceso penal que es la reparacion del dafio cavsado a la victima, quien puede
participar como parte del proceso penal (Constitucion, Art. 58). En este
sentido, el Cddigo Organico Integral Penal guarda armonia con la
Constitucion, y entre los derechos de las victimas reconoce una reparacion
material e inmaterial, que sefiala la adopcion de mecanismos para la reparacion
integral de los dafios ocasionados que le permita a la victima conocer de forma
oportuna la verdad de los hechos, restablecer el derecho lesionado, la
indemnizacion, la garantia de no repeticién, y cualquier forma de reparacion,
relacionandose con el Art. 78 del citado cuerpo legal, en donde ya se define
con precisién los mecanismos de reparacién integral, como las formas no
excluyentes de reparacion integral, sea individual o colectiva, orientada la
reparacion a restituir en fa medida de lo posible al estado anterior de cuando se
cometid la infraccién, entonces, la reparacién coadyuva a disminuir el dafio
ocasionado. (Granda y Herrera, 2020, pag. 254).
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De igual forma, el COIP plantea una relacién entre la finalidad de la pena y la reparacion
integral de la victima, ya que, si bien la pena pretende la prevencién general para la
comision de delitos y el desarrollo progresivo de los derechos y capacidades de la persona
con condena, también busca dicha reparacion del derecho de la victima.

3. Criterios empleados para determinar el alcance de la reparacién econdémica de
las victimas en caso de muerte culposa.

El COIP consagra que la reparacion integral radicard en la solucidén que objetiva y
simbélicamente restituya, en la medida de lo posible, al estado anterior de la comisién del
hecho y satisfaga a la victima, cesando los efectos de las infracciones perpetradas. En tal
sentido, la naturaleza y monto de la reparacion se hacen depender de las caracteristicas del
delito, del bien juridico afectado y del dafio ocasionado.,

En cuanto a los criterios de la reparacion econdmica de las victimas, Vargas y otros (2021),
sostienen que los puntos sustanciales que se establecen en una sentencia y lo que persigue
la reparacion integral es reparar el dafio cometido hacia la victima, e informan que las
valoraciones de este dafio estarian bajo estos siguientes parametros:

1. El Dafic Emergente: Se debe analizar o considerar el valor del desmedro
patrimonial, a la fecha en que se produjo el accidente o altercado y reajustarlo
hasta el dia de la fecha en que se dicta la sentencia.

2. El Lucro Cesante: El juez debe considerar, la época en la que, por causa del
hecho ilicito, se dejo de percibir los valores y reajustarlos hasta el dia del fallo.
3. El Dafio Moral: Es llamado también como no patrimonial o extra
patrimonial, es aquel que afecta a un bien puramente personal, no susceptible
en si mismo de valoracién pecuniaria como por e¢jemplo ¢l honor, la salud, la
libertad, tranquilidad, intimidad.

Adicionalmente y a efectos de la adopcidn de medidas tendientes a efectivizar
una reparacion integral, las autoridades judiciales, deben tener presente algunos
elementos, tales como:

1. Restitucion: Es el restablecimiento de la situacion que existié antes del que
la ofensa fuera cometida.

2. Restauracién de la libertad, bienes o educacién: En caso de que esto
ocurra se debe compensar.

3. Compensacion o indemnizacion, por cualquier dafio econdémicamente
evaluable: Incluyendo la pérdida de oportunidades, de forma proporcional o
equitativa, cualquier dafio material o moral sufrido a causa de la violacién y
costes requeridos por asistencia legal o experta.

4. Rehabilitacion: Ayuda médica, psicolégica, prestacion de servicios legales
y sociales.

5. Satisfaccion: La aplicacion de sanciones judiciales.

6. Garantias de no-repeticion: Medidas que pretenden asegurar que las
victimas no vuelvan a ser objeto de violaciones de Derechos Humanos.
(Vargas y otros, 2021, pags. 93-94).

Por otra parte, desde una perspectiva psicoldgica de la cuantificacion del dafio a los fines

de la reparacién econdmica de las victimas en caso de muerte culposa en delito de trinsito,
son oportunas las palabras de Zenobi (2021) quien considera que:
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La puesta en juego de las nociones de trauma y estrés postrauméatico han
pasado de ser un signo de infamia a uno de reconocimiento: las victimas
traumatizadas son personas normales que reaccionan de forma normal ante un
hecho. extraordinario. Y ello se ha constituido en un proceso expandido tanto
en pafses centrales como en Latinoamérica, El sufrimiento del que las victimas
deben dar cuenta y que debe ser oficialmente reconocido en los instrumentos
de reparacion de la violencia no se limita al dafio fisico. (Zenobi, 2021, pag.
81).

La linea conceptual de la reparacion integral de la victima en caso de muerte culposo por
delito de transito se desdibuja cuando se pretende cuantificar econémicamente dicha
reparacion, ya que se estarfa entrando al universo de las indemnizaciones, principalmente
en el dmbito de la responsabilidad civil extracontractual.

En la elaboracion de demandas indemnizatorias, esas variadas formas de dafio
son traducidas a rubros indemnizatorios entre los que pueden encontrarse
algunas categorias clasicas vinculadas al paradigma economicista de la
reparacion econdmica, tales como dafio psicoldgico, valor vida o dafio moral,
{(Zenobi, 2021, pag. 83).

En cuanto al céleulo de la indemnizacién en caso de muerte, sostiene Rodriguez (20159),
que en los tribunales ingleses se guian por el sistema de calculo de la indemnizacién de
este tipo de dafio patrimonial, el cual se basa en el método del multiplicando y
multiplicador. No obstante, en determinados casos muy complicados los tribunales se
apartan de dicho método y calculan la indemnizacion después de examinar todas las
circunstancias del caso.

El multiplicando (multiplicand) es el valor anual de la dependencia, esto es, la
pérdida del beneficio econdmico que ¢l dependiente sufre por el fallecimiento
del familiar. Este valor se multiplica por el multiplicador (multiplier), figura
cuyo factor basico es el nimero de afios que podria razonablemente esperarse
que la dependencia durara (y ello varfa entre los diferentes dependientes). Hay
determinadas contingencias que han de tenerse en cuenta y, por lo tanto, ciertos
ajustes pueden hacerse tanto en el multiplicando como en el multiplicador, En
especial, destacan las llamadas contingencias de vida, la incidencia de la
inflacién o de los impuestos. (Rodriguez, 2015, pag. 35).

En el caso de Ecuador, de la investigacién documental realizada no se encontrd evidencia
de la existencia de un metido consagrado en la normativa civil o penal que sirva para el
cilculo de la reparacion econdmica de la victima de muerte culposa en delitos de transito.
Sin embargo, el boletin de prensa de la Fiscalia General del Estado Nro. 268-DC-2019, en
agosto de ese afio tuvo lugar un incidente de trdnsito en el cual el conductor infringio las
normas de trdnsito, ocasionando un accidente, que dejé un saldo fatal de una persona
muerta y otra herida. En audiencia de juzgamiento, el juez penal acogid el pedido de
Fiscalia y dictd pena privativa de libertad de 3 afios contra el conductor del vehiculo
accidentado, disponiendo ademds el pago de una multa de 4.728 délares (doce salarios
basicos) y la cancelacién de 44.000 dolares como reparacion integral a las victimas del
accidente, al considerar como grave y fundada la existencia del delito y Ia responsabilidad
penal del procesado.
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Conclusiones

Se concluye que los accidentes de transito dejan un considerable nimero de consecuencias,
siendo la muerte de alguna o varias de las personas intervinientes la peor de todas,
especialmente, cuanto se toma en consideracion que la vida de una persona genera un dafio
pricticamente irreparable, puesto que no se puede volver a la situacién anterior.

La magnitud e importancia de los accidentes de transitos alrededor del mundo, pero
especialmente en pajses como Ecuador ha revestido la consideracidén por organizaciones
internacionales, como un problema de salud ptblica, cuyos causas y consecuencias
corresponde a una atencién multidisciplinaria y pluri comprensiva, es decir, que requicre la
intervencion no solo de las autoridades de transito sino de la sociedad en su conjunto,

En lo que respecta al tratamiento juridico en Ecuador de la problemédtica de las muertes en
accidentes de transito, este tipo de situaciones se encuentran tipificadas en el COIP como
muertes culposas, distinguiendo tres posibles escenarios, el primero de ellos cuando el
conductor que ocasiona el siniestra con resultado de muerte para una o varias personas se
encontraba en estado de embriaguez o del consumo de sustancias estupefacientes y
psicotrdpicas; el segundo escenatio, tiene lugar cuando se infringe el deber objetivo de
cuidado; y el tercer caso o situacién, ocurre cuando se frata de muerte provocada por
negligencia de contratista o ejecutor de obra; en todos estos casos se trata de situaciones
que han sido tipificadas como delitos culposos.

Se determina que las sanciones a estos tipos penales se ubican principalmente en penas
privativas de libertad, revocatoria o suspension de la licencia de conducir, y multas
pecuniarias de cardcter administrativo. Asimismo, en atencidn al derecho
constitucionalmente consagrado de la reparacidn integral de la victima, corresponde el
establecimiento de una indemnizacién por el daflo causado a la victima indirecta, que en
este caso serfa principalmente los familiares directos y dependientes de la victima directa
(persona fallecida).

La cuantificacion del dafio en estos casos, a los fines de esa indemnizacion por la muerte
culposa en delitos de transito, han requerido el establecimiento de criterios, que en el caso
del COIP corresponden a la caracteristicas de la tipificacion del delito, el bien juridico
afectado y el dafio ocasionado, los cuales deberan ser tomados en cuenta por el juzgador al
momento de la sentencia, puesto que no existe un criterio objetivo establecido en un
baremo o tabla de cuantificacion, Onico e inequivoco dada la naturaleza de la reparacion
por la muerte de una persona en un accidente de transito.

Recomendaciones

Dada la naturaleza de las causas que originan las muertes culposas en o como resultado de
accidentes de trdnsito, la primera recomendacion se encuentra en la érbita de las politicas
publicas dedicadas a la prevencion de los accidentes y demads situaciones en el trnsito,
desplegadas por las autoridades competentes en atencion a la obligacién constitucional del
Estado de proteger la vida y la convivencia en paz de todas las personas,
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Se puede citar como ejemplo la necesidad de mantener campafas de divunlgacion en los
medios, incluidas las redes sociales, constantes y permanente sobre el consumo excesivo
de alcohol y la utilizacidn de cualquier otro tipo de drogas o medicamentos que puedan
incidir negativamente en las habilidades de conduccién y de desplazamiento en la via
publica. De igual forma, aquellas campafias dedicadas a la preservacion en buen estado de
los vehfculos empleados para el trdnsito, puesto que sus posibles desperfectos pueden ser
atendidos con anticipacién a que se materialice la ocurrencia de un siniestro en el transito.

Es menester, y asi se anota como segunda recomendacion, precisar que la vida de una
persona es incuantificable, puesto que su muerte culposa en accidentes de trénsito tiene
trascendencia no solo desde la perspectiva juridica, por constituir un delito tipificado en la
legislacién penal, sino también tiene implicaciones psicolégicas para las victimas
indirectas y potenciales que van desde las psicol6gicas hasta las econémicas, e incluso para
el propio infractor sujeto activo de la situacién letal en el transito, que luego se vea
sometido a la pérdida de su libertad, y recluido en un centro de rehabilitacion social que
puede tener sobrepoblacion y que no cumpla con la separacion de las personas privadas de
libertad segiin el delito y la peligrosidad.

La tercera recomendacion se enfoca de forma directa a resolver el objetivo general de la
presente investigacion, ya que se ha dejado claro que en la actualidad los operadores de
justicia no cuentan con criterios objetivos que le sirvan para cuantificar el dafio que sufren
las victimas indirectas y potenciales en los casos de muertes culposas por accidente de
transito. Tomando en consideracion los aspectos que aporta el derecho comparado, seria
deseable la creacion de un baremo o tabla de cuantificacion, en la cual se exprese los
valores correspondientes del menoscabo o deterioro patrimonial de esas victimas, a la
fecha en que se produjo el accidente o altercado y reajustarlo hasta el dia de la fecha en
que se dicta la sentencia correspondiente al dafio emergente, lucro cesante, y dafio moral.
De igual forma, aquellos elementos que permitan el restablecimiento de la situacion que
existié antes del que la ofensa fuera cometida, al menos desde la perspectiva patrimonial.
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